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Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

1 Veranlassung und Zielstellung

Im Ortsteil Nohra der Gemeinde Grammetal ist im Industrie- und Gewerbegebiet
Nohra der Bau eines neuen Industrie- und Gewerbestandortes geplant.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sollen die geplante ErschlieSung des Ent-
wicklungsgebietes (siehe Abb. 1) und die Wechselwirkungen mit dem angrenzenden
Stralsennetz verkehrsplanerisch bewertet werden. Als Grundlage hierflir sind die

durch die geplanten Nutzungen neu entstehenden Verkehrsaufkommen sowie die
richtungsbezogenen Verkehrsstrome zu beriicksichtigen.

o e
w“"éﬂ‘ 3
> &
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und Gewerbestandort

R o e——

Abb. 1: Ubersichtslageplan zur Lage des geplanten Entwicklungsgebietes
Kartengrundlage: ~ © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.

http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

AnschliefSend ist eine verkehrsplanerische Bewertung bzw. Gesamteinschatzung
der Rahmenbedingungen fiir die Erschlielsung vorzunehmen. Hierbei soll die Leis-
tungsfahigkeit fiir den Knotenpunkt B 85 / K503 / Am Troistedter Weg unter Be-
ricksichtigung der Vorgaben des Handbuches flir die Bemessung von Verkehrsan-

lagen (HBS) gepriift werden. Parallel ist die Notwendigkeit zus&tzlicher MalBnah-
men zu diskutieren.
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2 Bestandsanalyse
2.1 Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur

Der geplante Industrie- und Gewerbestandort befindet sich ist im Industrie- und
Gewerbegebiet Nohra in der Gemeinde Grammetal. Er nutzt die Flachen des ehema-
ligen Fleischzentrums Nohra. Weitere Bestandsnutzungen innerhalb des Industrie-
und Gewerbegebietes bilden aktuell eine Biogasanlage, eine Photovoltaikanlage
sowie ein Obsthof (inkl. Verkauf).

o

Pappelalies

O p | \ ) Pappelallee

geplanter‘llndustri"‘e-
und Gewerbestandort

e A

Abb.2:  Ubersichtslageplan zur Lage des geplanten Baugebietes

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Das Industrie- und Gewerbegebiet wird durch den Stralsenzug Am Troistedter Weg
erschlossen (siehe Abb. 2 und Abb. 3). Dieser ist tiber eine Lichtsignalanlage an die
Bundesstralse B 85 sowie die Kreisstralse K 503 angebunden. Die Bundesstralse
fihrt unmittelbar am Industrie- und Gewerbegebiet Nohra vorbei bzw. begrenzt
dieses in Richtung Osten. Sie bietet eine direkte Verbindung zur lediglich ca. 1 km
stdlich des Entwicklungsstandortes verlaufenden BAB 4, welche die zentrale Ost-
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8 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

West-Achse in der Region darstellt. Gleichzeitig wird liber die B 85 eine Verknlip-
fung zur BundesstraRe B 7 (Verbindung Erfurt - Weimar) hergestellt. Deren An-
schlussknotenpunt befindet sich nordlich ebenfalls lediglich 1 km vom Gewerbe-
standort entfernt. In Richtung Siiden fiihrt die B 85 zudem weiter tiber Bad Berka
nach Rudolstadt.

Die Kreisstralse K 503 fungiert als Querverbindung zwischen der B 85 und Ober-
grunstedt sowie gleichzeitig als siidliche Anbindung des Gewerbeparks UNO. Diese
schlielst sich nordlich der Kreisstralse an und erstreckt sich bis zur B 7. Der Gewer-
bepark UNO beinhaltet neben einem Fahrsicherheitszentrum u. a. ein DHL-
Paketzentrum.

Abb.3:  Bestandssituation Anschlussknotenpunkt B 85 / Am Troistedter Weg

Abb.4:  Gehwegverbindung Industrie- und Gewerbegebiet - Ortslage Nohra

Ein stralRenbegleitender Gehweg existiert lediglich innerhalb des Industrie- und
Gewerbegebietes in Nord-Slid-Richtung. Dieser ist in Richtung Norden als gemein-
samer Geh- und Radweg (siehe Abb. 4) an die Ortslage Nohra bzw. die Kreisstrafde
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Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra 9

K 312 (Am Sperlingsberge / Am Troistedter Weg) angebunden. Im Verlauf der B 85
sowie der K 503 existieren keine gesonderten Anlagen fiir den Fuls- und Radver-
kehr.

2.2 Verkehrsaufkommen im Bestand

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde fiir den Knotenpunkt B 85 / K 503 /
Am Troistedter Weg eine aktuelle Verkehrserhebung durchgefilihrt. Diese erfolgte
gemal den Vorgaben der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (FGSV, 2012) an
einem wochenmittigen Werktag aulSerhalb der Ferien. Die Erhebungen fanden am
10. Oktober 2021.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in Abb. 6 dargestellt bzw. in Tab. 1 zu-
sammengefasst.

Allerdings ist bei diesen zu berlicksichtigen, dass der Knotenpunkt B 85 / K 503 /
Am Troistedter Weg zum Untersuchungszeitpunkt zusatzlich durch Umleitungs-
verkehre genutzt wurde. Ursachlich hierfiir war eine Sperrung der Stangenallee,
welche ausgehend von der B 7 als Hauptzufahrt zum Gewerbepark UNO fungiert.
Fir den Verkehr aus und in Richtung Autobahn war entsprechend eine Umleitung
tiber die K 503 beschildert (siehe Abb. 5). Allerdings bildet diese Fahrroute ohnehin
die kiirzere Verbindung und wird entsprechend auch ohne Umleitung bereits im
Bestand malsgeblich genutzt. Die Auswirkungen sind hier entsprechend gering ein-
zuschatzen.

CEEm
=
=
=z
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==
=
L |

Abb.5:  Umleitungsbeschilderung B 85

Anders ist die Situation fiir den Umleitungsverkehr aus und in Richtung Erfurt von
und zum Gewerbepark UNO. Auch hier war eine Umleitung Uber die K 503 ausge-
schildert. Bei diesen Verkehren handelt es sich um Zusatzverkehr, welche tiblicher-
weise den betrachteten Knotenpunkt nicht nutzen. Betroffen sind der Linksabbie-
ger aus Richtung Nohra (Norden) sowie der Linkseinbieger aus Richtung Ober-
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10 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

grunstedt / UNO (Osten). Im Vergleich mit den im Rahmen der letzten verkehrs-
technischen Untersuchungen zur Signalisierung des Knotenpunktes verwendeten
Zahlen sind die Verkehrsaufkommen dieser Strome etwa dreimal so hoch.

Zur Gewahrleistung reprasentativer Aussagen ist daher fiir die verkehrstechnischen

Berechnungen (siehe Kapitel 4) eine entsprechende Absenkung der Verkehrsauf-
kommen fiir diese beiden Strome notwendig.

o35 [ 1255 | 28 | 96
2249

28

1143

Abb.6:  Knotenstrome DTV\s KP B 85 / K 503- Zdhlung Okt. 2021

Insgesamt wird bei der Betrachtung der ermittelten Verkehrsaufkommen deutlich,
dass die hochsten Verkehrsaufkommen im Verlauf der Bundesstralse zu verzeich-
nen sind. Siidlich des Knotenpunktes B 85 / K 503 / Am Troistedter Weg werden
Verkehrsmengen von knapp tiber 9.000 Kfz/24h erreicht.
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Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra 1

Flr diesen Abschnitt existieren weitere Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015, welche
im Rahmen der alle 5 Jahre stattfindenden bundes- bzw. landesweiten Stralsenver-
kehrszahlung (SVZ) erfasst worden sind. Im Bereich zwischen BAB 4 und K 503 ist in
der SVZ fiir den Werktag ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von
9.596 Kfz/24h ausgewiesen (TLBV, 2015).

Die entsprechenden Werte sind etwas hoher als die aktuell erhobenen Verkehrsda-
ten. Bezogen auf das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen liegt die
Differenz bei ca. 5,8 %. Als wesentliche Ursache fiir die Unterschiede ist die Schlie-
[Sung des Fleischhofes Nohra im Jahr 2019 anzusehen.

DTV. Vormittagsspitze | Nachmittagsspitze
W 6:45 - 7:45 Uhr 15:30 - 16:30 Uhr
Querschnitt
MIV SV-Anteil MIV SV-Anteil MIV SV-Anteil
[Kfz/24h] | (Fz>35t) | [Kfz/h] | (Fz>3,5t) | [Kfz/h] | (Fz>3,51)
Nord
8.658 8.1% 1.024 6,5 % 892 4,6 %
B85-Ri.B7
West
317 15,4 % 32 9,4 % 31 32 %
Am Troistedter Weg
Sud
9.037 13,0 % 1.029 9,4 % 936 7.7 %
B85 - Ri.BAB 4
Ost
4.456 25,5 % 481 17,3 % 487 13,1%
K503 - Ri. UNO
Tab.1 Verkehrsmengen KP B 85 / K 503 - Zahlung Okt. 2021

Aufgrund der nahegelegenen BAB 4 sowie der vielfaltig vorhandenen Industrie-
und Gewerbeeinrichtungen sind die Schwerverkehrsaufkommen vergleichsweise
hoch. Zudem fallt die Vormittags- hoher als die Nachmittagsspitze aus.

2.3 Bestandssituation fur den Umweltverbund

Eine direkte OPNV-ErschlieBung des Industrie- und Gewerbegebietes Nohra exis-
tiert nicht. Der nachstgelegene Haltestellenstandort ,,Nohra, obere Haltestelle" be-
findet sich in der Ortslage Nohra ca. 550 - 750 m fulslaufig vom Industrie- und Ge-
werbestandort entfernt. Hier verkehren aktuell die Regionalbuslinien 233, 234, 239
und 240. Diese bieten Direktverbindungen nach Weimar und Bad Berka. Zudem be-
steht ein Fahrtenpaar von bzw. nach Erfurt.

Die Erreichbarkeit der Haltestelle ist iiber eine gesonderte Wegeverbindung zwi-
schen dem Industrie- und Gewerbegebiet und der Ortslage Nohra gewahrleistet.
Diese fungiert gleichzeitig auch als Hauptanbindung fiir den Radverkehr.
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12 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

In Richtung Obergrunstedt existieren keine gesonderten Anlagen fiir den Fuls- und
Radverkehr. Allerdings besteht in der Ortslage eine Anbindung an das Bahnnetz
bzw. die hier stiindlich verkehrende RB 26 zwischen Weimar und Bad Berka. Der
Bahnhaltepunkt in Obergrunstedt befindet sich ca. 2,8 km vom Industrie- und Ge-
werbegebiet Nohra entfernt.

Insgesamt ist festzustellen, dass aufgrund der geringen Einwohnerdichte im direk-
ten Umfeld des geplanten Industrie- und Gewerbestandortes sowie der vergleichs-
weise weiten Zugangswege zu den Haltestellen die Potenziale flir den Rad- und
FuRverkehr sowie den OPNV gering sind.

3 Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsaufkommen

3.1 Zukiinftig geplante Bebauung

Auf den Flachen des ehemaligen Fleischzentrums Nohra ist ein multifunktionaler
und drittverwendungsfahiger Panattoni Park geplant. Dieser eignet sich sowohl fiir
Logistik-, Industrie- als auch fiir Produktionsunternehmen. Nach aktuellem Pla-
nungsstand ist die Errichtung von zwei Hallen geplant.

Ein zukiinftiger Nutzer steht aufgrund des langen Planungszeitraums noch nicht
fest. Allerdings ist, basierend auf Erfahrungswerten, fiir den Standort Nohra zu-
klinftig mit etwa 400 - 450 Mitarbeitern zu rechnen.

3.2 Verkehrserzeugung / Anzahl der taglichen Kfz-Fahrten

Hinsichtlich der zukiinftig zusatzlich entstehenden Verkehrsaufkommen ist zwi-
schen den Lkw-Verkehren sowie den Mitarbeiter- und Kundenverkehren zu diffe-
renzieren.

Fir den Lkw-Verkehr wurden im Rahmen einer schalltechnischen Machbarkeitsun-
tersuchung unter Bertiicksichtigung der Emissionsrichtwerte die maximal zuldssigen
Fahrtbewegungen ermittelt. Uber den gesamten Tageszeitraum sind in Summe
480 Liefervorgange am Standort Nohra maoglich. Unter Berlicksichtigung der An-
und Abfahrt ergeben sich daraus maximal 960 Lkw-Fahrten pro Tag.

Die Zahl der insgesamt durch den Beschaftigten- und Kundenverkehr zu erwarten-
den Ortsveranderungen sowie der Umfang des zusatzlich entstehenden Kfz-
Verkehrs ergibt sich auf Grundlage der zukiinftigen Mitarbeiterzahl (siehe Kapitel
3.1) in Verkniipfung mit verschiedenen verkehrsplanerischen Kenn- sowie Erfah-
rungswerten. Diese sind in Tab. 2 zusammengefasst.

Unter Berticksichtigung einer Mitarbeiterzahl von 450 Beschaftigten ergeben sich
damit in Summe taglich 663 Fahrten flir den Beschaftigtenverkehr und 41 Fahrten
fiir den Kunden und Besucherverkehr.

SVUDresden



Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra 13

Nutzergruppe Bezugsgrolse Wert
Anwesenheit 90 %
Wegehaufigkeit 2,0
Beschaftigtenverkehr
MIV-Anteil 90 %
Besetzungsgrad 11
Besucher- / Kunden pro Beschaftigtem 0,1
Wegehaufigkeit 2,0
Besucher- bzw.
Kundenverkehr
MIV-Anteil 100 %
Besetzungsgrad 11
Tab. 2 Kenn- bzw. Erfahrungswerte Beschaftigten- und Kundenverkehr

Quelle: Ergebnisse des Programmes Ver_Bau (Bosserhoff D., 2019) © Dr. Bosserhoff

Insgesamt ergeben sich demnach fiir den geplanten Industrie- und Gewerbestand-
ort taglich 1.664 Kfz-Fahrten. Hierbei handelt es sich um die Summe der neu ent-
stehenden Aus- und Einfahrten vom bzw. auf das Grundsttick.

3.3 Ableitung der bemessungsrelevanten Verkehrsaufkommen

Malsgebend fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind nicht die Gesamtver-
kehrsmengen, sondern die Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde. Hierbei ist zu
beriicksichtigen, dass die Hohe der Quell- und Zielverkehrsaufkommen tageszeitli-
chen Schwankungen unterliegt.

Zur Abbildung dieser Effekte wurde auf die Kenn- bzw. Erfahrungswerte des Pro-
grammes Ver_Bau (Bosserhoff D., 2019) und der Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fiir Strallen und
Verkehrswesen (FGSV, 2006) zuriickgegriffen. Diese beinhaltet typische Tages-
ganglinien fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen.

In Abb. 7 ist die Tagesganglinie fiir die neu entstehenden Verkehrsaufkommen dar-
gestellt.
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14 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra
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Abb.7:  Tagesganglinie des neu entstehenden Quell- und Zielverkehrs

Die Schwerpunktzeiten der Nachfrage decken sich mit den aktuell bereits beste-
henden Hauptverkehrszeiten (graue Balken in Abb. 7). Fiir den Zusatzverkehr des
Industrie- und Gewerbestandortes ergibt sich fiir die vormittagliche Spitzenstunde
ein Anteil von ca. 11,4 % bzw. 192 Kfz/h. Aufgrund der hohen Schwerverkehrsanteile
leiten sich daraus aufgerundet 287 Pkw-E/h ab. Nachmittags liegt der Spitzenstun-
denanteil bei ca. 9,6 % bzw. 162 Kfz/h. Damit ergibt sich eine Bemessungsverkehrs-

starke von 237 Pkw-E/h.

Prognoseszenario

Lkw-Verkehr 960 Kfz/24h
Beschaftigtenverkehr 663 Kfz/24h
Kunden- und Besucherverkehr 41 Kfz/24h
Summe der taglichen Ein- und Ausfahrten 1.664 Kfz/24h
Summe der Ein- und Ausfahrten 192Kfz/h

in der Vormittagsspitze 287 Pkw-E/h
Summe der Ein- und Ausfahrten 162 Kfz/h

in der Nachmittagsspitze 237 Pkw-E/h

Tab.3 Zusammenfassung der verkehrlichen Kenngréfsen
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Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra 15

Werden die einzelnen Berechnungsschritte zusammengefiihrt, so ergeben sich fir
den Industrie- und Gewerbestandort zukiinftig die in Tab. 3 zusammengefassten
potenziellen lokalen Zusatz- und Gesamtverkehrsaufkommen. Hierbei handelt es
sich jeweils um die Summe der Hin- und Riickwege.

3.4 Ableitung des Fahrtrichtungsbezuges

Wie bereits im Kapitel 2.1, Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur erlautert, wird das
Industrie- und Gewerbegebiet Nohra tiber den Stralsenzug Am Troistedter Weg er-
schlossen bzw. an das libergeordnete Stralsennetz angebunden.

Dies gilt perspektivisch auch fiir den Verkehr, welcher durch den neuen Industrie-
und Gewerbestandort erzeugt werden. Angesichts der Verkehrsnetzstruktur ist da-
von auszugehen, dass der tiberwiegende Teil des Lkw- sowie des Kunden- und Be-
sucherverkehrs in Richtung Sliden bzw. BAB 4 ausgerichtet ist. Lediglich fiir den
Beschaftigtenverkehr ist parallel mit signifikanten Nutzungsanteilen fiir die Ver-
knlipfung in Richtung B 7 zu rechnen. Malsgebend sind hierbei insbesondere Fahrt-
beziehungen in und aus Richtung Weimar. Fir die unweit nordlich des Gewerbe-
standortes abzweigende Querverbindung nach Isseroda (K 312) ist lediglich von ge-
ringen Verkehrsaufkommen in einer GrélSenordnung von ca. 10 % des in Richtung
Norden ausgerichteten Verkehrs auszugehen.

Siiden B85 | Osten K503 | Norden B 85
Nutzergruppen . . .

(Ri.BAB 4) (Ri. UNO) (Ri.B7)
Lkw-Verkehr 90 % 5% 5%
Beschaftigtenverkehr 75 % 5% 20 %
Kunden- und Besucherverkehr 90 % 5% 5%

Tab. 4 Fahrtrichtungsanteile nach Nutzergruppen

In Tab. 4 sind die im Rahmen der verkehrstechnischen Berechnungen verwendeten
Fahrtrichtungsanteile fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen zusammengefasst.
In Summe ergeben sich damit die in den Abb. 8 und Abb. 9 dargestellten Bemes-
sungsverkehrsaufkommen flir den Knotenpunkt B 85 / K 503 / Am Troistedter
Weg.
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16 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

Abb.8:  Bemessungsverkehrsaufkommen vormittags KP B 85 / K 503 (Pkw-E)

Abb.9:  Bemessungsverkehrsaufkommen nachmittags KP B 85 / K 503 (Pkw-E)
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4 \Verkehrstechnische Bewertung

Fir den Knotenpunkt B 85 / K503 / Am Troistedter Weg wurde auf Grundlage der
erhobenen Bestandsverkehrsdaten (siehe Kapitel 2.2) sowie der prognostizierten
Zusatzverkehrsaufkommen (siehe Kapitel 3) die Verkehrsqualitat bewertet.

41 Methodik

Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen bilden die Vorgaben des
Handbuches fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV,
2015). Die Bewertung erfolgt anhand folgender Parameter:

Mittlere Wartezeit: Diese gibt an, wie lange Fahrzeuge in den Zeiten mit den
hochsten Verkehrsaufkommen durchschnittlich warten missen, bis sie den
Knotenpunkt passiert haben.

Sattigungsgrad: Dieser verdeutlicht, wie hoch der Anteil der aktuell am Knoten-
punkt abgewickelten Verkehrsaufkommen im Vergleich zur maximal abwickel-
baren Fahrzeuganzahl ist. Ab einem Sattigungsgrad von 95 % gilt ein Knoten-
punkt oder Verkehrsstrom als Uiberlastet.

Quialitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV): Hierbei handelt es sich um ein No-
tensystem (A bis F) zur Bewertung des Verkehrsablaufes in Abhangigkeit von
Sattigungsgrad und mittlerer Wartezeit (siehe Abb. 10).

Ausgehend von QSV A mit freiem Verkehrsfluss steigen die Interaktionen und War-
tezeiten sukzessive an. Bis QSV D ist der Verkehrszustand dabei stabil. Bei QSV E
wird die maximale Kapazitat des Knotenpunktes / Verkehrsstromes erreicht. Bei
QSV Fist die Nachfrage grofer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tiberlastet.

Die Nachfrageist groRer als die Kapazitat.
Die Verkehrsanlage ist liberlastet.

E Die maximale Kapazitat wird erreicht.

D Verkehrszustand stabil

c Interaktionenund
Wartezeiten steigen

B sukzessivean.

A freier Verkehrsfluss

Abb.10: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten mit dem Programmsystem AMPEL
der BPS GmbH, welches auf Grundlage der aktuell geltenden Richtlinien der FGSV
arbeitet. Als bemessungsrelevantes Verkehrsaufkommen werden die Spitzenstun-
denwerte angesetzt. Diese wurden unter Beriicksichtigung der Schwerverkehrsan-
teile in Pkw-Einheiten (Pkw-E) umgerechnet.
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4.2 Verkehrstechnische Grundlagen KP B 85 / K503

Als Grundlage firr die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden vom Thiringer
Landesamt fiir Bau und Verkehr (TLBV) fiir den Knotenpunkt B 85 / K503 / Am Tro-
istedter Weg die letzte verkehrstechnische Untersuchung fiir die LSA (Stiihrenberg,
2017) sowie der aktuelle Signallageplan (TLBV, 2017) zur Verfligung gestellt.

Detail Gelbblinker

2020 | Uberarbettung Leerverrohrung @
ErsatzfirD10wnd D1OL | KuWi

V Sigﬁailageplan
BESTANDSUNTERLAGE

‘\‘@V‘ e
\ '@
Abb.11:  Signallageplan KP B 85 / K 503
Quelle: (TLBV, 2017)
Die Lichtsignalanlage verfligt liber eine verkehrsabhangige Steuerung. Es existieren
vier Phasen, welche aktuell folgenden Verkehrsstrome zugeordnet sind:
Phase 1 Geradeausverkehr B 85 aus Richtung Norden (K1)
Geradeausverkehr und Rechtsabbieger B 85 aus Richtung Stiden (K3)
Phase 2 Geradeausverkehr B 85 aus Richtung Norden (K1)
Linksabbieger B 85 aus Richtung Norden (K1L)
Phase 3 Verkehrsstrome aus Richtung Westen / Am Troistedter Weg (K4)
Verkehrsstrome aus Richtung Osten / K 503 (K2)
Phase 4 Geradeausverkehr und Rechtsabbieger B 85 aus Richtung Stiden (K3)
Linksabbieger B 85 aus Richtung Siiden (K3L)

Rechtsabbieger aus Richtung Westen / Am Troistedter Weg (K4R)
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Der Rechtsabbiegestrom aus Richtung Norden (K1R) wird als freier Rechtsabbieger
gefiihrt und ist entsprechend nicht in die Signalisierung eingebunden.

Bei Vollauslastung erfolgt eine Phasenfolge nach folgendem Schema: 1 -2 - 3 - 4.
Wahrend der Hauptverkehrszeiten betragt die Umlaufzeit 75 s.

4.3 Verkehrsablauf KP B 85 / K503 - Bestand

Die Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes B 85 /
K503 / Am Troistedter Weg im Bestand fiir die Vormittags- und Nachmittagsspitze
sind in den Abb. 12 und Abb. 13 zusammengefasst. Hierbei wurden das bestehenden
Signalisierungssystem (siehe Kapitel 4.2) sowie die umleitungsbereinigten aktuellen
Verkehrsaufkommen (siehe Kapitel 2.2) genutzt.

Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
""" |Beginn| Ende | Dauer o by be s b b bvnna b b b b b b bvwna bavaa b
K4 52 62 10
K4R 68 74 6
KO 0 75 75
K3 66 32 41
K3L 65 74 9
II\I|II\IIIIII|IIIIIIIIIIIIIII!IIIlJIII|I\\\‘I\\\ll\\\‘\I\\I\I\\‘\I\\I\\I\
10 20 30 40 50 60 70
-=Gmn. =Rot, ]:|=ean, E=Rot/Gelb. [:=Grunpfeil, :|=Gelbblinker, -=Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme g X faj Ngg;j Nys; L oo tw, Qsv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4+K4R 3 4 0,010 0,23 0,006 0,070 3 22,5 B
12 K4 1,2 6 0,032 0,11 0,018 0,129 4 30,0 B
21 K3 56 595 0,580 0,56 0,876 8,960 83 13,8 A
22 K3L 4 8 0,034 0,13 0,019 0,164 4 28,6 B
31 K2 7,8,9 248 1,312 0,14 31,470 36,637 338 633,4 F
41 KO 12 10 0,007 0,84 0,004 0,037 2 1,0 A
42 K1 11 420 0,382 0,56 0,362 5,259 52 10,4 A
43 K1L 10 62 0,365 0,11 0,331 1,632 22 38,1 (o]

Abb.12:  Signalzeiten / Verkehrsqualitdt Vormittagsspitze - Bestand

Im Ergebnis wird deutlich, dass mit der bestehenden Festzeitfreigabezeitverteilung
die Griinzeiten fir eine effektive Abwicklung der Verkehrsstrome in der Zufahrt
K 503 nicht ausreichend sind. Hier erfolgt eine Bewertung mit Qualitatsstufe F. In
der Praxis ergeben sich bedingt durch die Verkehrsabhangige Steuerung sowie die
Freigabezeitreserven der konkurrierenden Verkehrsstrome jedoch keine Einschran-
kungen. Dies verdeutlichen auch die Berechnungen mit angepassten Freigabezeit-
anteilen unter Beibehaltung des bestehenden Phasenablaufes bzw. der bestehen-
den Phasenzuordnung (siehe Abb. 14 und Abb. 15).
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Freigabezeit [s] 4 5 60 70
Beginn[ Ende [Daver| | v v v [y by b b b b b b b b b o e b o
Ka 45 | 63 | 18 _:I—
kR | 6o | 7a | 5 || ] T
Ko 0 75 75
e o [ | [ FE—
@ [wl=]n S
o [+ = o] - r———
KiL 2|38 | 6 AR
S SRR RS ARy RN R SR RS ERE RIS S A RS2y RACES RAR ST SRS R RS RS EE IR RS
0 40 50 70
- crin, ————=Rot, [ ]=Geb, [JJ™—]=Rot/Geb, 7] = Grunpfeil, [ ]=Gelbblinker, [ = Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme q X faj Neg;j Nus,j L g0; twj asv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4+K4R 3 10 0,018 0,32 0,010 0,153 4 17,5 A
12 K4 1,2 10 0,029 0,21 0,016 0,183 5 24,0 B
21 K3 5,6 492 0,582 0,47 0,879 8,383 80 18,4 A
22 K3L 4 2 0,009 0,12 0,005 0,042 2 29,2 B
31 K2 7,89 312 1,040 0,21 15,698 22,198 207 218,2 F
41 KO 12 10 0,007 0,80 0,004 0,045 2 1,5 A
42 K1 1 370 0,405 0,47 0,401 5,471 54 14,7 A
43 K1L 10 36 0,261 0,09 0,200 0,897 16 36,8 C
Abb.13:  Signalzeiten / Verkehrsqualitdt Nachmittagsspitze - Bestand
Freigabezeit [s] 10 20 30
" |Beginn| Ende [Daver| |1 Ly b b b b b b b b b b b be i b ey
K4 51 67 16
K4RrR 51 7 31
Ko 0 75 75
K3 1 35 34
e = n]=][] e
KL 4 |4 | 5 e |
ARANRARRNREALN LR ALY LARAN AARRSRARLN NN LR LS RARRN RARAN LLLEN RARR
10 20 30 40 50 60 70
-= Grin, —— =Rot, :|= Gelb , E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , :] = Gelbblinker , - = Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q; X faj Nge; N L go; tyj Qsv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K4+K4R 3 4 0,006 0,43 0,003 0,051 2 12,4 A
12 K4 1,2 6 0,022 0,16 0,013 0,118 4 26,8 B
21 K3 56 595 0,697 0,47 1,596 11,395 102 22.5 B
22 K3L 4 8 0,056 0,08 0,033 0,187 5 32,7 B
31 K2 7,89 248 0,725 0,25 1,808 6,534 76 446 C
41 KO 12 10 0,008 0,76 0,004 0,054 2 21 A
42 K1 1 420 0,487 0,44 0,573 6,809 64 17,4 A
43 K1L 10 62 0,488 0,08 0,561 1,798 25 49,0 C
Abb.14:  Signalzeiten / Verkehrsqualitdt Vormittagsspitze - Bestand optimiert
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Freigabezelt 5] 10 20 30 40 50 60 70
I'BeginnEndeDauer G ||\|||||| ||||||||| 1||||1||| \III]I\\\ I\\\ll\\\ 4r\\|\|\\ nx\\|\\|\
K4 43 65 22
K4R 43 5 37
KO 0 7% 75
K3 74 27 28

K3L 0 5 5

£
LI

KL 3|3 | 5 A R
UATES ST RS ARy R R ERE R RS RPN REENY LRIN LA EES RARSI AR RRARS LRSI RS EEN REEE
10 20 30 40 50 60 70
-=Gmn. =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb. [:|=Grunpfeil, :=Gelbblinker, -=Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. Strome q X faj Nge; Nus;j L g0; by Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K4+K4R 3 10 0,012 0,51 0,006 0,110 3 9,2 A

12 K4 1,2 10 0,024 0,25 0,014 0,172 5 216 B

21 K3 56 492 0,702 0,39 1,636 10,264 95 27,8 B

22 K3L 4 2 0,014 0,08 0,008 0,046 2 32,0 B

31 K2 7,89 312 0,727 0,31 1,861 7,666 83 38,9 (o]

41 KO 12 10 0,008 0,75 0,004 0,057 3 24 A

42 K1 11 370 0,526 0,36 0,680 6,765 64 22,4 B

43 K1L 10 36 0,305 0,08 0,250 0,957 17 40,2 (o]

Abb.15:  Signalzeiten / Verkehrsqualitdt Nachmittagsspitze - Bestand optimiert

Im Ergebnis der Optimierung verbessert sich auch rechnerisch die Qualitdt des Ver-
kehrsablaufes. Die mittleren Wartezeiten sind insgesamt geringer. Es erfolgt eine
Bewertung mit Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

4.4 Verkehrsablauf KP B 85 / K503 - mit Zusatzverkehr

Werden zusatzlich durch den geplanten Industrie- und Gewerbestandort entste-
henden Verkehrsaufkommen erganzend berlicksichtigt, ergeben sich die in Abb. 16
und Abb. 17 dargestellten Verkehrsqualitaten fiir die Vor- bzw. Nachmittagsspitze.
Auch hierbei ist eine Optimierung der Freigabezeiten erfolgt. Das grundlegende
Signalisierungssystem (Phasenzuordnung, Phasenablauf, Zwischenzeiten, etc.)
wurde jedoch beibehalten.

Im Ergebnis erhohen sich die mittleren Wartezeiten insgesamt etwas. Der Knoten-
punkt B 85/ K503 / Am Troistedter Weg ist jedoch noch immer leistungsfahig. Der
Verkehrsablauf wird fiir die Nachmittagsspitzenstunde weiterhin mit Qualitatsstufe
C bewertet. In der Hauptverkehrszeit am Vormittag ergibt sich eine Bewertung mit
Qualitatsstufe D. Fiir die Gstliche Knotenpunktzufahrt (K 503) wird der Schwellwert
flir QSV D von 50 s mit einer mittleren Wartezeit von 53 s gerade liberschritten. Fiir
die Verkehrsstrome im Zuge der Bundesstralse erfolgt eine Bewertung mit Quali-
tatsstufe B. Weitere Leistungsfahigkeitsreserven sind vorhanden (siehe Kapitel 4.5).
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Freigabezeit [s] 4 5 60
Beginn[ Ende [Daver| | v v v [y Loy b b b b b b o b b bwwna o b o
K4 53 69 16
K4rR 51 16 40
Ko 0 7% 7%
© 5 [v [ | - |
K1L 43 48 5 _:
LT 7 L P I L L PSR ] LS L ) LR S USRS (R PR ] UL SR B R FL [ UL LY R FUD N B
0 40 50 70
-=Gmn, 0 [:|=Ge|b, E=Roﬂ6elb. 7] = Granpfeil , ,:]=Gelbblinker, -=Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q; X faj Nae;j N L g0 tj Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K4+K4R 3 75 0,081 0,55 0,049 0,790 12 8,2 A
12 K4 1,2 16 0,059 0,16 0,035 0,317 T 271 B
21 K3 56 595 0,697 0,47 1,596 11,395 102 25 B
22 K3L 4 183 0,590 0,17 0,900 4,411 44 39,0 C
31 K2 7,8,9 259 0,775 0,25 2,472 7,501 84 53,0 D
41 KO 12 34 0,031 0,63 0,018 0,285 6 53 A
42 K1 1 420 0,669 0,32 1,354 8,923 80 29,8 B
43 K1L 10 62 0,488 0,08 0,561 1,798 25 49,0 C
Abb.16: Signalzeiten / Verkehrsqualitdt Vormittagsspitze — mit Zusatzverkehr optimiert
Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
" |Beginn| Ende [Daver| | v Loy b b b b b b b b b b b be i b gy
K4 46 68 22
K4R 43 8 40
Ko 0 75 75
@ | lnl=|[] P
KL 6 | 41| 5 AR
RS RE LT RN Ry RAERY ERE A ESEEN RURSY RESCH RARES R ARSS RESRS RAVRY EES RS BE LN REES
10 20 30 40 50 60 70
-= Grin, —— =Rot, :|= Gelb , E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , :] = Gelbblinker , - = Dunkel
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q; X faj Nae;j N L g0 tj Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K4+K4R 3 141 0,152 0,55 0,100 1,652 20 8,8 A
12 K4 1,2 37 0,102 0,21 0,063 0,682 1 243 B
21 K3 56 492 0,702 0,39 1,636 10,264 95 27,8 B
22 K3L 4 73 0,510 0,08 0,619 2,078 25 48,7 C
31 K2 7,89 317 0,796 0,28 2,934 9,049 95 51,5 D
41 KO 12 16 0,014 0,69 0,008 0,111 4 3,6 A
42 K1 1 370 0,591 0,32 0,916 7,381 69 26,7 B
43 K1L 10 36 0,305 0,08 0,250 0,957 17 40,2 C
Abb.17:  Signalzeiten / Verkehrsqualitédt Nachmittagsspitze - mit Zusatzverkehr optimiert
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4.5 Bewertung der Leistungsfahigkeitsreserven

Erganzend zur Bewertung der Auswirkungen der prognostizierten Zusatzverkehrs-
aufkommen wurde fiir den Knotenpunkt B 85 / K503 / Am Troistedter Weg unter-
sucht, welche zusatzlichen Leistungsfahigkeitsreserven wahrend der bemessungs-
relevanten Vormittagsspitzenstunde bestehen.

Hierbei wurde in drei Priifzyklen flir unterschiedliche Basisdaten kontinuierlich die
Verkehrsmenge bis zum Grenzbereich der Leistungsfihigkeit (Ubergang von Quali-
tatsstufe D zu E) weiter erhoht. Die aktuelle bzw. prognostizierte Stromverteilung
(Anteile der einzelnen Fahrtrichtungen am Gesamtverkehr) wurde dabei beibehal-
ten. Folgende Priifzyklen wurden durchgeftihrt:

@ Erhéhung des durch den Industrie- und Gewerbestandort neu entstehenden
Zusatzverkehrs unter Beibehaltung der Bestandsverkehrsaufkommen am
LSA-Knotenpunkt

@ Erhéhung der Bestandsverkehrsaufkommen des LSA-Knotenpunktes unter
Beibehaltung der prognostizierten Zusatzverkehrsaufkommen durch den
neuen Industrie- und Gewerbestandort

(3 Parallele Erh6hung der Zusatzverkehrsaufkommen des Industrie- / Gewerbe-
standortes sowie der Bestandsverkehrsaufkommen des LSA-Knotenpunktes

Die Ergebnisse der erganzenden Untersuchungen zur Kapazitatsreserve sind in
Tab. 5 zusammengefasst. Dargestellt sind jeweils die moglichen Steigerungsfakto-
ren bis zum Erreichen des Grenzbereichs der Leistungsfahigkeit (mittlere Wartezeit
< 70s).

Verkehrsaufkommen
Vormittagsspitzenstunde
Steigerungs- Haupt- Zusatzverkehr
faktor
verkehr
Gesamt |davon Lkw

Pw-E/h] | 1oy h] [Fz/h]

Ausgangsbasis (Bestand + Zusatzverkehr') 1.230 291 95
(O Erhohung Zusatzverkehr 1,50 fache 1.230 437 143
(@ Erhéhung Hauptverkehr 1,14 fache 1.402 291 95
(3) Erhéhung Gesamtknoten 1,13 fache 1.390 329 108

Tab.5  Kapazitatsreserve / potenzielle Steigerungsfaktoren - Vormittagsspitze

" Durch verkehrsstrombezogene Aufrundungen ergeben sich gegeniiber Tab. 3 geringfiigig ho-

here Werte fiir die Zusatzverkehrsaufkommen.

SVUDresden



24 Verkehrsuntersuchung Industrie- und Gewerbestandort Nohra

Im Ergebnis der Sensitivitatsbetrachtungen wird deutlich, dass der Knotenpunkt
B 85/ K503 / Am Troistedter Weg noch Uber relevante Kapazitatsreserven verfligt.
Insgesamt ist daher aus verkehrstechnischer Sicht kein zusatzlicher Handlungsbe-
darf zur Sicherung der Erschlielsung erkennbar.

5 Gesamtbewertung / Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde fiir den geplanten Bau
eines neuen Industrie- und Gewerbestandortes auf den Flachen des ehemaligen
Fleischzentrums im Industrie- und Gewerbegebiet Nohra die ErschlieBung ver-
kehrsplanerisch bewertet.

Grundlage bilden die durch den Neubau entstehenden Verkehrsaufkommen. Beim
Lkw-Verkehr wurden auf Basis der schalltechnischen Machbarkeitsuntersuchung
die maximal zulassigen Fahrbewegungen beriicksichtigt. Die Mitarbeiter- und Kun-
denverkehre wurden auf Basis von verkehrsplanerischen Kenn- sowie Erfahrungs-
werten abgeschatzt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass in Summe der Ein- und Aus-
fahrten mit einem tdglichen Verkehrsaufkommen von ca. 1.664 Fahrzeugen zu
rechnen ist. Davon entfallen ca. 192 Kfz/h auf die Vormittags- und 162 Kfz/h auf die
Nachmittagsspitzenstunde.

Die ErschlielBung des Industrie- und Gewerbestandortes erfolgt tiber den Stralsen-
zug Am Troistedter Weg. Fiir den Anschlussknotenpunkt B 85 / K 503 / Am Tro-
istedter Weg wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt. Diese haben
gezeigt, dass die zusatzlich entstehenden Verkehrsaufkommen leistungsfahig ab-
gewickelt werden kénnen. Auch prognostisch sind weitere Leistungsfahigkeitsre-
serven vorhanden.

Bauliche MalRnahmen sind zur Sicherung der ErschlieBung des Industrie- und Ge-
werbestandortes aus gutachterlicher Sicht nicht erforderlich. Es bedarf lediglich ei-
ner Anpassung der Freigabezeitanteile bzw. der LSA-Programmierung am Knoten-
punkt B 85/ K503 / Am Troistedter Weg. Das grundlegende Signalisierungssystem
(Phasenzuordnung, Phasenablauf, Zwischenzeiten, etc.) kann beibehalten werden.
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